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The suspension system (1) has hollow beams (7,8) which are fixed to the axle (2) 
and has air springs (10) which transmit the vehicle load from chassis (4,5) 
outriggers (14). The internal volumes of the beam and the spring are 
pneumatically connected by a passage in the spring mounting seat.The beams 
are cast, and through holes made by the core supports during casting are 
machined and sealed, eg. with O-rings and plugs, or cover plates and gaskets. 
The pneumatic connection between the spring and arm can be made with a 
hollow stub welded to the baseplate of the spring and sealed with O-rings against 
the bore of a hole in the beam 
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(54) SUSPENSION PNEUMATIQUE POUR UN ESSIEU DE VEHICULE AUTOMOBILE. 

(57/ L'invention concerne une suspension pneumatique 
potir un essieu d'un vehicule automobile pourvue d'une 
paire de bras respectifs (7, 8) fixes sur les parties d'extre- 
mite opposees de Tessieu et de ressorts pneumatiques 
(1 0) interposes entre chacun desdits bras (7, 8) et le chas- 
sis du vehicule; les bras (7, 8) comportent des cavit6s res- 
pectives (15) definissant des moyens en forme de capacite 
auxiliaire, months en s6rie avec les ressorts pneumatiques 
respectifs (10) de maniere a augmenter le degre de sou- 
plesse de la suspension sans aucune augmentation des 
exigences d'espace. 
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La pr&ente invention concerne une suspension pneumatique pour 
un essieu de vShicule automobile, en particulier un v6hicule utilitaire tel 
qu f un autobus ou un camion. 

II est connu que les suspensions pneumatiques comprennent, de 
5 chaque cot6 du vehicule, au moins un bras de suspension fix6 sur une partie 
d f extr6mit6 de 1'essieu et, au moins, un ressort pneumatique interpose entre 
le bras et le chassis du vlhicule* 

En vue de r^duire la rigidity de la suspension il est connu d'utiliser 
des moyens en forme de capacity auxiliaire ou chambres k vide monies en 
10 s£rie avec les ressorts. Toutefois, ces chambres occupent un espace 
suppl&nentaire, avec les graves inconv£nients que ceci entraine. En 
particulier, des difficult^ peuvent se poser au niveau des dimensions et de 
Tagencement des elements adjacents; en outre, dans le cas des autobus, 
1'espace supplementaire requis peut empecher un abaissement local du 
15 niveau du plancher et, par suite, limiter ainsi la largeur des zones k la 
disposition des passagers k l'int&ieur du vehicule. 

La pr&ente invention a pour but de r&liser une suspension 
pneumatique pour un essieu de vehicule automobile du type d6crit 
brfevement, qui ne comporte pas les inconv&iients assoctes aux suspensions 
20 connues mentionn&s plus haut 

Ce but est atteint selon la pr&ente invention par une suspension 
pneumatique pour un essieu de vlhicule automobile du type comprenant, au 
moins, un £16ment de support reli£ audit essieu, au moins un ressort 
pneumatique interpose entre ledit 61&nent de support et un chassis dudit 
25 vehicule, et des moyens en forme de capacity auxiliaire, relies 
pneumatiquement audit ressort pneumatique, caractdrisee en ce que ledit 
616ment de support comprend, au moins, une cavity interne communiquant 
avec ledit ressort pneumatique et definissant ledit moyen en forme de 
capacity auxiliaire. 

30 D'autres buts, avantages et caractdristiques apparaitront a la lecture 

de la description des modes de realisation de l'invention, faite k titre non 
limitatif et en regard des dessins annexes, od: 

la figure 1 est une vue lat6rale sch&natique d'une suspension pour 
essieu de vehicule automobile selon la pr&ente invention, 
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la figure 2 est une vue en plan schematique de la suspension de la 
figure 1, 

la figure 3 est une vue en plan, k echelle agrandie et partiellement 
en coupe, d'un detail de la suspension de la figure 1, 
5 la figure 4 est une vue laterale partielle k echelle agrandie et 

partiellement en coupe du detail de la figure 3, et 

la figure 5 est une vue en coupe prise suivant la ligne V-V de la 
figure 3. 

En se r6f£rant maintenant aux figures 1 et 2, le chiflre de reference 
10 1 d&igne, d'une manidre generate, une suspension pneumatique pour un 
essieu arrtere 2 d'un vehicule automobile 3 (dont une partie seulement est 
representee), en particulier un autobus. 

Le vehicule 3 comprend un ch&ssis 4 (dont une partie seulement est 
representee) comprenant une paire de longerons 5. 
15 La suspension 1 comprend essentiellement une pluralite d'etements 

^articulation de l'essieu 2 sur le chassis 4; lesdits elements qui sont de type 
connu et qui ne seront pas d6crits ci-dessous de fafon detailiee sont 
d£sign£s, d'une mantere generate, par le chiflre de reference 6. 

La suspension 1 comprend egalement, de chaque cdte du vehicule, 
20 une paire de bras 7, 8, respectivement avant et arrtere, qui sont montes 
rigidement sur Tessieu 2 et qui s'etendent a partir de celui-ci dans une 
direction sensiblement longitudinale. 

Les bras 7, 8 sont agences de mantere a etre incurves vers 
rexterieur du vehicule, en direction de ses extr£mites libres 9. 
25 Enfin, la suspension 1 comprend quatre ressorts pneumatiques 10 

interposes entre les extremites libres respectives 9 des bras 7, 8 et le chassis 
4. En particulier, k la partie superieure, les ressorts 10 portent contre des 
supports respectifs 14 qui font partie du chSssis 4 et qui sont montes 
rigidement sur les longerons 5 et se prolongent, en saillie a partir de ces 
30 derniers, en direction de Texterieur du vehicule 3. 

Selon la pr&ente invention, les bras 7, 8 sont creux, et chacun d'eux 
definit k Tinterieur des moyens en forme de capacite auxiliaire, relies 
pneumatiquement au ressort respectif 10. 

Le bras 7 est illustte de fa9on detailiee sur les figures 3 et 4; la 
35 description qui suit est limitee k ce bras pour faciliter la comprehension, 
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&ant entendu que I'autre bras 7 est sym6trique au bras decrit par rapport au 
plan median du v&icule et que les bras 8 ont des caracteristiques analogues. 

Eri se reftrant aux figures 3 et 4, le bras 7 est realise en fonte en 
utilisant avantageusement un proc6d6 de moulage au noyau de precision, et 
comprend une cavitf interieure 15 qui d6finit ledit moyen en forme de 
capacite auxiliaire. 

A son extr&nite libre 9, le bras 7 comprend un collet d r adaptation 
allongS 16 prevu pour supporter et fixer le ressort respectif 10. Le collet 16 
est pourvu d'un paire de trous peripheriques 18 pour les vis de fixation 
respectives 20 qui se prolongent vers le bas b partir d'une paroi inferieure 21 
du ressort 10. 

L*extr6mite 9 comprend egalement une ouverture sup&ieure 
circulaire 22 communiquant avec la cavte 15 et disposee dans 1'alignement 
d'une zone centrale du collet 1 6. 

15 Enfin, le bras 7 comprend une paire supplemental d'ouvertures 

usin£es 24, 25 menagees, respectivement, dans une paroi d'extr&nite 
oppos^e a 1'extremite 9 et dans une paroi inferieure 27 de ladite extr6mit<5 9. 
Les ouvertures 24, 25 sont necessaires auxbesoins de la fabrication associes 
au precede de moulage du bras et ne servent a aucun autre but en soi. Par 

20 suite, comme la cavite 15 doit etre 6tanche aux fluides, lesdites ouvertures 
sont fermees par des couvercles respectife 28, 29, fixes sur les parois 
respectives 26, 27. Les couvercles 28, 29 sont pourvus de joints toriques 
respectifs 30 (OR) qui agissent solidairement avec les parois respectives 26, 
27 autour des ouvertures associSes 24, 25. 

25 La paroi inferieure 21 du ressort comporte un trou central 34 dans 

lequel est fixe une bague 35 h axe vertical. La bague 35 est pourvue d'un 
joint peripherique annulaire 36 et est montde de fa9on etanche dans 
Touverture superieure 22 de 1'extremite 9, de maniere a relier 
pneumatiquement le ressort 10 aux moyens en forme de capacite auxiliaire 

30 d^finis par la cavite 15. 

Le mode de fonctionnement de la suspension 1 est connu en soi. La 
suspension a un degre de souplesse superieur & celui d'une suspension 
classique utilisant des ressorts identiques en raison des moyens en forme de 
capacite auxiliaire raccordes auxdits ressorts 10 et agencfe a Tinterieur des 

35 bras 7, 8. 
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Ce degr6 sup&ieur de souplesse qui assure un meilleur confort aux 
passagers du v6hicule est assur6 sans necessiter un espace supptementaire 
quelconque. 

Enfin, il est Evident que la suspension 1 peut faire Tobjet de 
modifications et variations sans smarter du cadre de Finvention. 

En particulier, la suspension pourrait etre agencSe avec des 
Sl&nents de support pour les ressorts d'une configuration difterente de celle 
des bras 7, 8. 
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REVINDICATIONS 

1. Une suspension pneumatique (1) pour un essieu (2) d'un 
vehicule automobile (3) d'un type comprenant, au moins, un element de 
support (7, 8) reliS audit essieu (2), au moins un ressort pneumatique (10) 

5 interpose entre ledit element de support (7, 8) et un chassis (4) dudit 
v6hicule (3), et des moyens en forme de capacity auxiliaire, relies 
pneumatiquement audit ressort pneumatique (10), caracterisee en ce que 
ledit Element de support (7, 8) comprend, au moins, une cavite interne (15) 
communiquant avec ledit ressort pneumatique (10) et dSfinissant ledit 
10 moyen en forme de capacite auxiliaire. 

2. Une suspension selon la revendication 1, caract&isSe en ce 
que ledit element de support comprend, au moins, un bras (7, 8) mont6 
rigidement sur ledit essieu (2) et pourvu d'une partie formant support (9) 
pour ledit ressort pneumatique (10). 

15 3. Une suspension selon la revendication 2, caracterisee en ce 

que ladite partie formant support (9) dudit ressort pneumatique (10) 
comprend une ouverture (22) communiquant avec ladite cavite (15) pour le 
raccordement dudit ressort (10). 

4. Une suspension selon la revendication 3, caracterisee en ce 
20 que ledit ressort pneumatique (10) comprend des moyens de raccordement 

(34, 35) agissant solidairement, de fa9on etanche, avec ladite ouverture (22) 
et des moyens de fixation (20) sur ladite partie de support (9). 

5. Une suspension selon la revendication 4, caracterisee en ce 
que lesdits moyens de raccordement Etanche comprennent une bague (35) 

25 engagee de fa^on etanche dans ladite ouverture (22). 

6. Une suspension selon Tune quelconque des revendications 2 a 
5, caracterisee en ce que ledit bras (7, 8) est produit par moulage. 

7. Une suspension selon la revendication 6, caracterisee en ce 
que ledit bras comprend, au moins, une autre ouverture usinee (24, 25) et 

30 des moyens (28, 29) pour obturer de fa9on etanche ladite autre ouverture 
(24,25). 

8. Une suspension selon la revendication 7, caracterisee en ce 
que lesdits moyens de fermeture etanche (28, 29) comprennent un couvercle 
(28, 29) pourvu d'un joint (30). 



